SU AREA DE INFLUENCIA CUBRE
EL NORTE DE LA PENINSULA

Vitoria-Foronda sera el cuarto
aeropuerto nacional en trafico
de viajeros

* Soportara el 8,3 por ciento del trafico nacional e
internacional de todo el Estado

Vitoria-Foranda se convertird en un plazo de diez anos
en el cuarto aeropuerto naclonal por trifico de viajeros. De
acuerdo a las previsiones de los organismos oficiales en
ese liempo la pista y la terminal sopertaran el 83 por clento
del trifico nacional e internacional de todo el Estado espa-
fiol. Su calificacion como primera especial confirma desde la
perspectiva técnica los deseos de la Subsecretaria de Avia-
cion Civil y el Ministerio de Transportes y Comunicaciones
de racionalizar el trifico adreo en Espana. En los mapas ofi-

que los mas oplimistas ele-
van la eifra hasta fos seis mi-
llones doscientos mil. De
acuerdo al ptan naclonal de
instalaciones aeronduticas
elaborado por la Subsecreta-
ria de Aviaciton Civil en 1983
pasaran por el asropuerto da
Foranda 3.3 millones de via-
jeros, que llegarén a cuatro
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ciales Vitoria cubre con su influencia e norte de la Penin-

La terminal provisional,
construida con un presu-
puesto de cienfo dos millo-
nes de pesetas, tralard seis-
cientos mil pasajeros al ano,
o gue sitia de momento al
agropuerto de Vitoria-Fo-
ronda en el puesto catorce
gl Estado. La lista Ia enca-
beza Madrid, con diez millo-
nes ¥ medio de viajergs, se-
guido de Palma de Mallorca

(7.800.000} y Barcelona (seis
millones),

Las previsiones de trafico
aéreo en los proximos veinte
anos varian ostensiblemente
en las cinco versiones ofreci-
das por |os organismos ofi-
ciales. Los anaisis mas pesi-
mistas conceden al aero-
puerto de Vitoria dos
millanes y medio de pasaje-
ros en el ano 2000 Miantras

en 1980 vy a 6,2 en el anfo
2000, En el resto de los estu-
dios las cifras varian en torno
a esios parametros, aungue
con notables: cambios. La
que las autoridades califican
como alternativa racional da
tres millones de pasajeros
para 1985, 3B para el 90 y
seis para el 2000, En esos
mismos anos el aeropusrio
da Sondica recihird trescien-
tas mil, quinientos mil y seis-
cienlos veinta mil pasajeros.

NUEVAS CONSTRUCCIONES

Con estas cifras de viaje-
ros el asropuerto de Vitoria
pasaria a ser el cuarto del
Estado. superado por Ma-
drid. Barcelona y Valencia
Tratard el B.3 por clento dal
trafico de todo al pais, frente
al 23.4 por ciento de Madrid
o el doce por ciento de Bar-
cefona, A pesar del jmpor-
lante trafico de pasaleros
que estos datos represantan,
Vitoria-Foronda continuard
basando sus operaciones ae-
reas en vuelos nacionales, El
87 por ciento de las avianes
que aterricen o despeguen
de su pista lo hardn gon ori-
gen o destino en ofra ciudad

El «Myslere» que trajo al ministro de Transporfes hasta Vitoria permanece apm:ﬂéhl-n el ae-
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regulares y el resto de tipo
charter.

El tratamiento de dos mi-
llenes y madio de pasajeros,
preévisio como media para
1985, exigird la construccién
de una nueva terminal, La
actual se convertird en alma-
cen de carga ¥ de hecho su
creacion se him con ese ob-
jeto y con el propdsito de
forzar al Estado a construir el
nuevo edificio. Frente a los
3.500 metros cuadrados de
la terminal provisional, el
editficio definitive contara
con treinta mil matros cuas-
drados. ' El presupussto pre-
visto es de 1.200 millones de
pesetas ¥ su caracter modu-
lar permitird sucesivas am-
pliaclones para cubrir el
evenfual gumenta de pasaje-
ros. La capacidad de creci-
miento del agropuerto no
fiene en este sentido [imites
y de hecho en 1985 se podra
ya acoger a dos mil pasaje-
ros ¥ a dietiocho aviones en
hora punta

La pista de vueld, de 3.500

metros de larga, y una an-
chura da 45, no sufrird am-
pliaciones, Tampoco parece
probable que se consiruyan
nuevas pistas. puesto que la
mayoria de los aeropuerios
funcionan actualmente con
und. solapando las oparacio-
nes aereas. En cualguier
caso se alargard la pista de
rodadura que corre paralela
a la principal v oue actual-
mente solo tiene mil metros.
Su ampliacidn permitird des-
cargar a la pista principal del
desgasie suprarregional.

Como complemento de la
pista se ampliard la plata-
forma de estacicnamiento
para pasar de los 15.000 me-
fros cuadrados a los cien mil.
De este modo s conseguird
atender a siete aparatcs en
contacto con la terminal me-
diante los pasillos-fuelle vy a
g:ez mas en le@Enia o aparca-
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La nueva terminal, la cul-
minacion de la pista de roda-
dura y la ampliacion de la
plataforma de eslaciona-

miento suponen en conjuntd
una invarsian de dos mil qui-
nientos millones de pesetas,
gue seran aportadas por el
Estado. Tanto 1a terminal
coma la plataforma comenza-
rén a ser construidas esta
afo, puesto gue los proyec-
los ya estan redactados Las
inversionas se deben come
pletar en cualguier caso en
1983.

E! caracter suprarregional
del asropuerto de Vitoria-Fo-
ronda s comprusba on los
mapas cficiales gue concen-
tran en el mismo &l trafico de
las provineias limitroles. San-
tander, ZaragoZay la parte
norte de la meseta caste-
llana, Con los asropuartos de
Santiago y Barcelona se re-
parte la mitad norte de la Pe-
ninsula ¥y de hecho aprove-
¢cha las facilidades de comu-
nicacion farrestra que sitdan
a Vitoria en un radio de

tiempo inlerior o equivalente |

a sesenta minulos& Lo
grono, Pemplora, Se-
bastian, Bilbao y Burgos.

rr cmquis demuestra gralicamente el radic de accion del ae-
ropuerto, que se encuentra instaledo a corta distancia de va-

rias provincias, aungue &l I

iempo de viaje estd calculado en
base & Ia construccién de las autopistas previsias.

espangla, Sdélo el 13 por
ciento del tralico correspon-
dera a comunidades interna-
cionales. For lo que se re-
fiere al caracter de log vue-
los, &l 65 por ciento serdn

234 EMPLEADOS Y 25 FUNCIONARIOS
COMPONEN LA PLANTILLA

Puestos de trabajo

frustracion de un sueno
+ CINCO MIL PERSONAS SE DISPUTARON DOS-

CIENTAS PLAZAS

Las posibilidades de creacidn de puesios
de trabafo en las instalaciones del aeropuerto
de Vitoria-Foronda se convirtieron duramie
meses en 8l sugho de cientos y miles de tra-
bajadores gue veian en @lios la esparanza de
ahandonar el paro o la posibilidad de mejorar
de empled,

Un ano antes de gue hnalizasen las obras
del asropuerio, decenas de lrabajadores pa-
saron por tas dependencias de la Diputacion
preguntando donde habia que inscribirse
para trabajar on el aeropuerio. La perspectiva
de un empleo bien relribuido ¥ con importan-
tos dosis de seguridad atrajc a muchas pearso-
nas, que en la mayoria de los casps sofaban
con despachar billetes o informar a los viaje-
ros de las causas de retraso del vuelo gue de-
hiam abardar.

La aperiura en septiembre del plazo de 30-
hoifudes significd un aluvidn de- instancias y
llamadas ftelefonicas a las oficinas del aero-
pugrto. La idea de que los primaros serian fos
clegidos produjo en pocos dias la enfrada de
cuatro mil solicitudes de empleo. Cerrado el
plazo a hinales de oclubre, hablan llegado a
cineo mil.

Centrales sindicales y M.LLP. organizaron
su batalla particufar para colocar a sus alfilia-
dos 0 a sus simpalizaries, redaclando los ori-
terios gue debian imponerse segun su opi-
mon en los exdmenes. La Diputacidn, que
tedricamente no tenia nada que ver con la
contratacion de personal, se vio obligada a
mediar ante la presion de los frabajadores.
Los acuerdos sobre los exdmenas complacie-
ron a todos, pero no agradaron & nadie y
desde noviembre cinco mil personas se
apresl'aran a ﬂafem su futuro.

Las listas de soliciludes han revalado la
roalidad del paro en la provincia de Alava,
hasta el punto dg existir 1.027 personas infe-
resadas en ocupar ocho plazas de auxiliar ad-
minisfrativo ¥ cincuenta y $eis ingenieros su-
paricres para disputarse dos plazas. Noventa
y acho ingenieros técnicos se examinaron
para tres puasios. Treinla y dos hombres para
una plaza de taller. Setenfa y cinco para dos
puestos de oficiales. ¥ ciento ochenta y seis
para plazas gue no s cubrian por este proce-
dimiento. Seiscientos albaniles, electricisias

o pinfores, frescientos ochanta y cinco fraba-
jadores de la limpigza y ciento veintiséis ali-
cionados a focutor inlegraban una lista de
suanos, gue sdlo pudieron realizar dosciantas
tres personas. Jardinesos, senaleros, carpin-
teros, telefonislas, soldadores € ingenieros,
hasta completar 4.800, formaron el grupo
para los que el agropuerta de Vitoria-Foronda
ha sido simplemente una cporfunidad perdida
O Wna frustracion,

Actualmente el namero de empleados dal
agropuerlo es da 234, a los gue debe ana-
dirse una vweinfena de frabajadores de I3
Compariia Iberia, que cubren los sarvicios ge
tierra, vy los veinticingo funcionarios de 3 Ad-
ministracion Ciil, gue se encargan de los
puestos de controladores, metéordlogos, ofi-
ciales, etc.

Cinco conlrofadores se furnan 1as veinticua-
tro horas para tender los vuelos que fedrica-
mente comenzardn & partir del 2 de marzo y
se incremeantardn de modo notable desde ef 6
de abril. Cien metros debajo de'elios se mue-
ven diariamente doscienlas cincuenta perso-
nas mas, limmpando cemceras, anunciando
vuelos o esperando al volanie de un camign
de bomberos a que suonen las sirenas.

1 El ae de Vitoria-Foronda ha
{ costado diez anos de proyectos y tres de
1 obras, pero su carécter singular va del

ortgen de los mismos. Se trata del (nico
aeropuerto de todo ¢l Estado promovido,
financiado e inavgurado por una Diputa-
cion Provincial.

El arigen del seropuerto de Vitorla-Fo-
ronda se sitia en 1970 cuando se pensd
en trasladar el serddromo General Mola
En 1973 se por los técnicos de
la Diputacion el pﬂmar plan dha-e'!nr nua
en las instancias
siderd «tacanow, Un ano después ia l:-'nrpn-
racion sustituia la idea del traslado por |2
! de un aeropuerlo con vocacion regional.
! En 1980 Foronda se contompla como el
asropuerto alternativa de Madrid en ln
zona norte de la Peninsula.

En la fase preliminar comenzaron los
problemas para la Diputacién de Alava, de-
rivados de la burocracia central. Paraddji-
camenie la calificacion oficial como aerd-
dromo congelo los p durante me-
ses, Las Adminisiracion no admitia los
planos con la denominacidn de asropuerto
de Foronda y los devolvia a Vitoria para su
repaso y sustituclén. El acuerdo final per-
mitio relanzar las obras que tres compa-
fias constructoras comenzaron en la pri-
mavera de 1977,

Tres anos de trabajos finalizaron hace
veinticuatro horas con la resolucion de los
ulitmos detalles y en la practica se conti-
nuardn con algunas obras menores. Ayen
{ la Diputacién enlregt su obra al Estado,
¥ que serd el encargado a partir de ahora de
¥ los trabajos de ampliacion y del manteni-
¥ miento de los servicios. Dos mil gquinien-
tos millones de pesetas, linanciadas me-
diante la emisidn de deuda publica
parte de la on, han hecho poslp“
una pista de 3.500 metros cuadrados, una
pista de rodadura de mil metros de fongi-
tud, una plataforma de estacionamiento de
15.000 metros cuadrados, un blogue de
control que levanta sus antenas cien me-
tros sobre la ¥ una carretera con ca-
racter de autopisia de dos mil guinientos
melros.
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FORONDA, UNICO AEROPUERTO DEL
ESTADO FINANCIADO POR UNA DIPUTACION |

El ministro de¢ Transportes, Salvador Sén- )

chez Terdn, saluda al diputado general,

Emilio Guevara, al pie la escalerilla
del =Mysteres, — (Folo EDUARDO)

hl t;lnmn:ba de las ins;?adunn no
se ha hecho, sin embargo, sin compensa-
clones. El Estado sa rzu'mnmliﬂu a
invertir dos mil gquinientos millones en
cuairo afos y la Diputacion podra prﬁci
par en la gestién de los servicios, Se
creard una comisién paritaria que enlen.
derd obligatoriamente de todas las cues-
tiones gue afecten al funcionamiento del
aeropuerio, en la gue estaran representa-
dos la Administracién central y la Diputa-  }
cién Foral. Ademds ésta recibe los terre- |
nos del asrodromo General Mola, desafec-
tados desde ayer de su empleo
instalacion aérea.
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