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SALVADOR ARROYO
MIRANDA DE EBRO

Con veinte días de demora ‘oficial’
y un tramo de varios kilómetros
sin acondicionar. Así estrenó ayer
Europistas las obras de un tercer
carril que pretende convertirse
en variante de Miranda y solución
a una asfixiante travesía, la de la
N-1, que es a diario embudo para
miles de vehículos. El secretario
de Estado de Infraestructuras, Víc-

tor Morlán, fue el encargado de
cortar la cinta mientras decenas
de conos bloqueaban al tráfico uno
de los viales en sentido hacia
Miranda y cerraban el acceso al
semienlace de Ameyugo en direc-
ción contraria. Y es que hasta
pasadas las 16.00 horas, el tramo
libre de peaje no quedó activado
plenamente al tráfico.

Y si nos ceñimos al proyecto,
que permite a la empresa obtener
como contraprestación 15 meses

más de concesión administrativa,
ni siquiera lo estará durante
semanas. Porque de acuerdo con
el compromiso adquirido por
Europistas, cuya inversión se
aproxima a los 42 millones de
euros, el triple carril debía pro-
longarse veinte kilómetros desde
Armiñón hasta Ameyugo. Pero en
territorio alavés las máquinas aún
están trabajando, el doble vial se
estrecha incluso por las obras y
la calzada de refuerzo se advierte
por ser terreno removido.

Por tanto, la prolongación del
trazado en las condiciones acor-
dadas, aún se está desarrollando.
El propio Joaquín Prior, conseje-
ro y director general de la empre-
sa, lo reconocía en el discurso de
apertura. Aunque ceñía a «unos
cuatro kilómetros, los más com-
plicados», ese espacio inacabado.
Pese a todo, insistió en la celeri-
dad con la que Ferrovial Agromán
ha venido ejecutando las obras (de
momento, van once meses).

Un calendario ‘meritorio’, a jui-
cio de la empresa, si se tienen en
cuenta las circunstancias en las
que se trabaja. De entrada, Prior
hizo referencia a las consecuen-
cias propias de un arranque en
pleno invierno (el 11 de enero).

Pero también «al hecho de ser ésta
la autopista española con mayor
proporción de camiones».

Hasta 10.000 camiones
Según datos oficiales, la media de
circulación de transporte pesado
se sitúa en el 25%, duplicándose
en fechas puntuales  «y llegándo-
se a contabilizar hasta 10.000

algún día». El responsable de
Europistas se refirió asimismo a
la estacionalidad (picos elevados
de circulación en fechas muy con-
cretas). «Todo esto ha hecho que
al promotor le hayamos puesto
muchas limitaciones a la hora de
desarrollar las obras, no traba-
jando en determinadas horas y
días», aclaró.

Europistas inaugura el
tercer carril de la AP-1
con obras pendientes en
al menos 4 kilómetros
La supresión del peaje se aplica
desde ayer en los recorridos entre
Armiñón, Ameyugo y Miranda  

El proyecto asciende a 42 millones
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Los usuarios podrán entrar en
Armiñón, Miranda y Ameyugo,
y salir por cualquiera de los
tres peajes de forma gratuita

EL TERCER CARRIL
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Características Generales

Longitud del tronco
Longitud del tronco por calzada
Longitud total (incluido ramales)

Ancho de calzada
Plazo de ejecución
Presupuesto

20.053 m.
36.901 m.
43.265 m.

14 m.
11 meses
41.996.444,43 euros

8 estructuras
ampliadas

14 vías de
peaje

8 cabinas
de peaje

3 viaductos
ampliadas

2 pasos
superiores nuevos

GRÁFICO: ISABEL TOLEDO Obras pendientes en dirección a Armiñón. / A. G. Señal emplazada en la travesía de la N-1. / A. G.

EN AMEYUGO. Los conos comenzaron a retirarse en torno a las dos


